
INSTRUÇÃO PLACA ZF 8HP
ZF 8HP INSTRUCTIONS
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Presentation

This board was developed to control the ZF 8HP gearbox by a FuelTech ECU. This board must be soldered onto the 
original gearbox control module.

Follow the steps described below to install the interface board.

IMPORTANT

To control the ZF 8HP gearbox, it is necessary 
to use a Peak and Hold PRO module to manage 
the solenoids actuation.

The ZF 8HP gearbox has an internal TCU, it is necessary to open the gearbox mechatronics to access the solenoid controls 
and thus manage the gearbox.

a) 	 Remove the mechatronics from the gearbox.

b) 	 Destructively remove the plastic pins marked in figure 2.

Figure 2

c) 	 Use a micro grinder to open the original transmission control 
cover.

d) 	 Remove the original transmission control module and replace 
it with the FuelTech interface board, which will ensure that the 
external transmission connector has direct contact with the 
transmission actuation solenoids.
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e) 	 Install the interface board and weld all terminals as shown in 
figure 6.

f) 	 Replace the cover and use high-temperature silicone to seal the 
board.

g) 	 Reassemble the mechatronics on the gearbox, performing the 
procedures in reverse order.

Figure 6

Once the above procedures have been carried out, we have access 
to the gearbox control solenoids through the external connector to the 
TCU, so it is possible to make the connection as follows.

Connector pinout
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Pin connector gearbox Gearbox function Function

01 Ground temp sensor gearbox Ground sensor temp

02 Line pressure Line pressure control

03 Power 12V for inputshaft sensor on the gerarbox 12v for inputshaft sensor on the gearbox

04* Hydraulic accumulator (Start/Stop) Switch brake (park)

05* PARK/OFF Solenoid 12V permanent park with engine off

06* Disable PARK solenoid Brake (park)

07 Clutch C Solenoid C transmision

08
Inputshaft RPM-  28 teeth (2 wire hall + **180 ohm pull 

down with sensor ground)
Inputshaft sensor signal

09 Clutch E Solenoid E transmision

10
Driveshaft RPM 40 teeth (2 wire hall + **180 ohm pull 

down with sensor ground) - Driveshaft RPM
RPM driveshaft signal

11 Clutch A Solenoid A transmision

12 Lockup / TCC Lockup solenoid

13 Gearbox temperature signal Gearbox temperature signal

14 Power 12V to solenoids 12V to solenoids

15 Clutch B Solenoid B transmision

16 Clutch D Solenoid D transmision

Pin connector gearbox Gearbox function Function

01 Ground temp sensor gearbox Ground sensor temp

02 Line pressure Line pressure control

03 Power 12V for inputshaft sensor on the gerarbox 12v for inputshaft sensor on the gearbox

04* Hydraulic accumulator (Start/Stop) Switch brake (park)

05* PARK/OFF Solenoid 12V permanent park with engine off

06* Disable PARK solenoid Brake (park)

07 Clutch C Solenoid C transmision

08
Inputshaft RPM-  28 teeth (2 wire hall + **180 ohm pull 

down with sensor ground)
Inputshaft sensor signal

09 Clutch E Solenoid E transmision

10
Driveshaft RPM 40 teeth (2 wire hall + **180 ohm pull 

down with sensor ground) - Driveshaft RPM
RPM driveshaft signal

11 Clutch A Solenoid A transmision

12 Lockup / TCC Lockup solenoid

13 Gearbox temperature signal Gearbox temperature signal

14 Power 12V to solenoids 12V to solenoids

15 Clutch D Solenoid D transmision

16 Clutch B Solenoid B transmision

First Generation (8HP 45,70 & 90)

Second Generation (8HP 50,75 & 95)

IMPORTANT

*    Used for electronic Park lock system only.
**  The standard resistor value is 180 ohms, but in some cases, a resistor between 200 and 240 ohms may 
be required. Therefore, it is recommended to install it in an easily accessible location to facilitate possible 
replacements.
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IMPORTANT

The 8HP gearbox originally has a park system that is activated as soon as the solenoid stops receiving power. 
For safety reasons, it is recommended to use a Park Delete in racing cars, where this activation will be done 
via cable.

https://www.seemslegitgarage.com/product-page/dodge-8hp-park-release-kit

For street cars that use this transmission, a timer module can be used. This way, if for some reason the solenoid or the 
ECU or VCU loses power, the board will continue to supply power to the park solenoid so that the transmission does not 
break. This method is used to activate the park.

The park of this transmission is only deactivated when the engine is started and solenoid A pressurizes the line, causing 
the park to unlock the transmission. Thus, the timer board only maintains the pressure for a certain amount of time so that 
the park is not activated.

 
Required inputs and outputs

Three inputs are required: Inputshaft RPM, Transmission temperature and Driveshaft RPM

To control this transmission, it is necessary to use 8 outputs: Transmission LockUp / Solenoid A / Solenoid B / Solenoid C / 
Solenoid D / Solenoid E / Solenoid F / Line pressure

 
Configuration in FTManager

Below are the images of the configuration required to use the transmission.

The tire type and size configuration will be according to the customer's 
car, and this is the only information that will be changed depending 
on the vehicle being used.

https://www.seemslegitgarage.com/product-page/dodge-8hp-park-release-kit
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Automatic transmission control configuration



Instrução placa de interface câmbio ZF 8HP

7

O câmbio ZF 8HP possui uma TCU interna, é necessário abrir a mecatrônica do câmbio para ter acesso aos comando das solenoides e 
assim gerenciar o câmbio.

Apresentação 

Esta placa foi desenvolvida para o controle do câmbio ZF 8HP por uma ECU FuelTech. Esta placa deve ser soldada sobre o módulo de 
controle original do câmbio.
Siga os passos descritos abaixo para instalar a placa de interface.

a)	 Remover de mecatrônica do câmbio.
b) 	 Remover destrutivamente os pinos plásticos marcados na figura 

2.

Figura 2
c) 	 Utilizar uma micro retifica para abrir a tampa do controle original 

do câmbio.

d) 	 Remover o módulo de controle original do câmbio e substituir 
pela placa de interface FuelTech que fará com que o conector 
externo ao câmbio tenha contato direto as solenoides de 
acionamento do câmbio.

IMPORTANTE

Para o controle do câmbio ZF 8HP é necessário 
utilizar um módulo Peak and Hold PRO para 
gerenciar os solenoides de atuação. 
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e)	 Instalar a placa de interface e soldar todos os terminais conforme 
mostrado na figura 6.

f) 	 Coloque a tampa novamente e utilize um silicone para alta 
temperatura para selar a placa.

g) 	 Montar a mecatrônica novamente no cambio, executando os 
procedimento na ordem inversa. 

Figura 6

Realizado os procedimentos acima temos acesso as solenoides 
de controle do câmbio pelo conector externo a TCU, deste modo é 
possível fazer a ligação da seguinte forma. 

Pinout Conector
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Pino conector câmbio Função câmbio Função

01 Terra sensor de temperatura câmbio Terra sensor de temperatura

02 Controle de pressão Controle de pressão

03 Alimentação 12V sensor primário 12V sensor primário do câmbio (RPM)

04* Acumulador hidráulico (Start/Stop) Switch de freio (park)

05* Solenoide PARK/OFF 12V constante park motor desligado

06* Desativa solenoide PARK Switch de freio (park)

07 Embreagem C Solenoide C transmissão

08
Rotação eixo primário 28 dentes (hall 2 fios + pull down 

**180 ohms com terra de sensores)
Sinal sensor primário

09 Embreagem E Solenoide E transmissão

10
Rotação cardan 40 dentes (hall 2 fios + pull down **180 

ohms com terra de sensores)
Sinal RPM cardan

11 Embreagem A Solenoide A transmissão

12 Lockup / TCC Solenoide lockup

13 Sinal temperatura câmbio Sinal sensor de temperatura

14 Alimentação 12V para solenoides 12V para solenoides

15 Embreagem B Solenoide B transmissão

16 Embreagem D Solenoide D transmissão

Câmbio de 1ª geração 8HP 45,70 & 90

Câmbio de 2ª geração 8HP 50,75 & 95

Pino conector câmbio Função câmbio Função

01 Terra sensor de temperatura câmbio Terra sensor de temperatura

02 Controle de pressão Controle de pressão

03 Alimentação 12V sensor primário 12V sensor primário do câmbio (RPM)

04* Acumulador hidráulico (Start/Stop) Switch de freio (park)

05* Solenoide PARK/OFF 12V constante park motor desligado

06* Desativa solenoide PARK Switch de freio (park)

07 Embreagem C Solenoide C transmissão

08
Rotação eixo primário 28 dentes (hall 2 fios + pull down 

**180 ohms com terra de sensores)
Sinal sensor primário

09 Embreagem E Solenoide E transmissão

10
Rotação cardan 40 dentes (hall 2 fios + pull down **180 

ohms com terra de sensores)
Sinal RPM cardan

11 Embreagem A Solenoide A transmissão

12 Lockup / TCC Solenoide lockup

13 Sinal temperatura câmbio Sinal sensor de temperatura

14 Alimentação 12V para solenoides 12V para solenoides

15 Embreagem D Solenoide D transmissão

16 Embreagem B Solenoide B transmissão

IMPORTANTE

*    Usado somente com sistema de Park eletrônico
**  O valor padrão do resistor é 180 Ohms, mas, em alguns casos, pode ser necessário utilizar um resistor 
com valor entre 200 a 240 Ohms. Por isso, recomenda-se instalá-lo em um local de fácil acesso para facilitar 
eventuais trocas.
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IMPORTANTE

O câmbio 8HP originalmente possui um sistema park que é acionando assim que a solenoide para de receber 
alimentação. Por questão de segurança é recomendado a utilização de um Park delete em carros de corrida, 
onde este acionamento se dará via cabo.

https://www.seemslegitgarage.com/product-page/dodge-8hp-park-release-kit

Para carros de rua que utilizarem este câmbio pode se usar um módulo temporizador, assim se por algum motivo a 
solenoide ou a FT600 percam alimentação a placa continuara alimentando a solenoide park para que não ocorra a quebra 
do câmbio. Utilizando este meio para o acionamento do park.

O park deste câmbio é somente desativado quando o motor é ligado e a solenoide A pressuriza a linha fazendo com que 
o park destrave o câmbio, assim a placa temporizada apenas mantem a pressão por um determinado tempo para que 
o park não seja acionado. 

Entradas e saídas necessárias

São necessárias 3 entradas: RPM do câmbio / Temperatura do câmbio / RPM de Cardan

Para controle deste câmbio é necessário a utilização de 8 saídas: LockUp do câmbio / Solenoide A / Solenoide B / Solenoide C /

Solenoide D / Solenoide E / Solenoide F / Pressão de óleo do câmbio

Configuração no FTManager

Abaixo segue as imagens de configuração necessária para a utilização do câmbio.

A configuração de tipo e tamanho de Pneu serão 
conforme as do carro do cliente, sendo dentre as 
informações as únicas que serão alterada conforme o 
veículo que esta utilizando. 

https://www.seemslegitgarage.com/product-page/dodge-8hp-park-release-kit
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Configurações Controle do câmbio automático.
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